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PRESTUPKY V DOPRAVE

Pfestupky v dopravé Ize vnimat z mnoha rdznych uhli pohledu, vykonavateld,
¢i cilovych skupin. Spravni organ vnima prestupky z pozice svého postaveni jako
protipravni jednani, jez nedosahuje intenzity trestného Cinu — pfeCinu. O skutku si
utvofi na zakladé predloZzenych dukazli svij obraz, vyslechne svédky, posoudi
predlozené dukazy a nasledné vyda rozhodnuti. Tento obraz a celkovy pohled na
véc formuje obvykle ten, kdo vnimal pFfestupek svymi smysly, na zakladé svych
zkusenosti, erudice, pokynl a pfipadnych metodik. Za nejvice problematickou oblast
lze tedy povazovat rozpory, ke kterym dojde v disledku nespravné interpretace,
nepochopeni nebo nedostatku komunikace. Svoji roli zde hraje subjektivni pohled
kazdého a individualni vlastnosti jako napfiklad peclivost, vyjadfovaci schopnosti,
komunikaéni schopnosti apod. Samostatnou kapitolu tvofi pravni uprava. Pfestupky
v dopravé Ci lépe feCeno jejich pfisluSsné skutkové podstaty obsahuji vSechny
povinnosti UCastnikd silnicniho provozu. Urcité pochyby vzbuzuje kategorizace
a proporcionalita pfestupku, nebot i Ustavni soud ve svém nalezu Pléna US 22/2012
Sb. ze dne 25. 10. 2011 nezastava jednotné stanovisko a vétSinové se spiSe priklani
k zavérim vyslovenym v predchozi judikature, tedy Ze pravni Uprava prestupkl neni
prisnéj§i nez analogicka pravni Uprava preCind a prestoze prestupkovy zakon
neumoznuje mimofadné snizeni sankce Ci upusténi od potrestani, na rozdil od
odklonu v trestnim Fizeni, nelze namitat neodlivodnénou disproporcionalitu mezi
zavaznosti deliktu a vy$i sankce. Obdobné Ustavni soud konstatoval, Ze sankce
ukladané podle soufasného prestupkového zakona nejsou nepfiméfené ani
Jikvida¢ni“, a proto nelze namitat rozpor souasné pravni Upravy s ustavnim
porfadkem. OvSem napriklad zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
umozniuje, aby policista pfestupci, ktery nema uhrazen €asovy poplatek na dalnici
,<dalnicni znamku“ nebo nevyplni na dalniéni znamce registracni znacku vozidla
apod. ulozil na misté v blokovém fizeni pokutu do 5000,- K&, pficemz ve spravnim
fizeni jiz pFfestupci hrozi pokuta do 100 000,- K& Obdobné zakon €. 56/2001 Sb.
o technické zpusobilosti silni€nich motorovych vozidel umoznuje policistovi
v blokovém fizeni ulozit fyzické osob& za provozovani technicky nezpusobilého
vozidla pokutu do 5 000,- K¢ a spravni organ mize ve spravnim fizeni ulozit pokutu
do vySe 50 000,- KE. Za podminek naplnéni totozné skutkové podstaty, tedy
provozovani technicky nezpulsobilého vozidla hrozi pravnické osobé a podnikajici
fyzické osobé& za spravni delikt stejna pokuta, tedy 50 000,- K& Pravé v téchto
pfipadech Ize hovofit pfes zminény nalez Ustavniho soudu o disproporcich, které
ovlivAuji postoje ob&anu v pravnim staté.

Samostatnou kapitolu tvofi pravni zasady, které by v pfipadé dopravnich
prestupkl a obecné prestupkl mély tvorit patef spravniho trestani. Tyto se
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nachazeji ve spravnim fadu, avSak na rozdil trestnych c&inl nejsou explicitné
vyjadfené v ustavnich predpisech. Pfitom pouze dlsledna aplikace téchto zakladnich
principl muze zajistit nejen pravni jistotu, ale podstatné zvySit vymahatelnost
prestupkového prava.

Pochybnosti v sou€asnosti vzbuzuje i zpusob publikace pfestupki ve smyslu
procesni upravy. Prestoze co do pocCtu dopravni pfestupky tvofi drtivou vétSinu
oproti jinym oblastem, jsou upraveny v pfestupkovém zakoné zroku 1990 kde
nedostatky v procesni oblasti vyvazuje spravni fad, pfipadné analogie v trestnim
pravu. Pfitom by pravé s pfihlédnutim ke vSem odliSnostem, jako napfiklad
odpovédnosti provozovatele vozidla, navaznosti na bodovy systém a evidenci
prestupkd v souvislosti s recidivou byla nanejvys vhodna specialni Uprava, jako
napfiklad ve finanénim pravu. V této souvislosti nelze opominout aplikaéni
a vykladové problémy pfi evidenci pfestupku i v bodovém hodnoceni. Pravé tato
oblast trpi nejvice nesystémovym pfistupem, coz Ize podlozit celou fadou argument,
jako napfiklad rozhodnutimi Nejvys$siho spravniho soudu pfi feSeni namitek fidica,
zifejmé slouzicich pouze k jedinému ucCelu a to prutahdm fizeni. Dale se jedna
0 znevyhodnéni pfi aplikaci unijniho prava, zejména smérnice  Evropského
parlamentu a Rady 2011/82/EU ze dne 25. fijna 2011, jejimz cilem je zajistit
vymahatelnost  urcitych konkrétnich dopravnich deliktd, pokud byly spachany
vozidlem registrovanym v jiném Clenském staté. A aby v téchto pfipadech byla
zaruCena ucinnost vySetfovani dopravnich deliktd v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu. Za zminku stoji: (26) ,JelikoZ cile této smérnice, totiz zajisténi vysokée
urovné ochrany vsech ucastnik silniéniho provozu v Unii usnadnénim pfeshrani¢ni
vymeény informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu,
ktere byly spachany s vozidlem registrovanym v jiném c¢lenském staté, nez je ¢lensky
stat, v némz k deliktu doSlo, nemize byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych
statu, a muaze jej byt proto z duvodu rozsahu ¢i ucinka ¢innosti lépe dosaZzeno na
urovni Unie, muze Unie pfijmout opatieni v souladu se zasadou subsidiarity
stanovenou v C¢lanku 5 Smlouvy o Evropské wunii. V souladu se zasadou
proporcionality stanovenou v uvedeném clanku neprekracuje tato smérnice ramec
toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.“ Vyhoda zemi jako je sousedni
Némecko & Rakousko spodiva oproti Ceské republice ve zplisobu vkladani,
evidence a vyhledavani urcitych prestupkt v dopravé do jednotného informacniho
systému, spravovaného centralné. Diky tomu Ize docilit nejen jednotné aplikace pfi
ukladani sankci &i bodu, ale zejména zvySit vymahatelnost sankci a ucinné
postihovat recidivu.

Za znacny handicap Ize v oblasti dopravnich prestupkl povazovat aplikaci
ustavniho pravidla, Ze sankce za pfestupky muize stanovit toliko zakon. Lze
namitnout, Zze povinnosti ukladané uc€astnikim silniéniho provozu jsou upraveny
zakonem ¢&. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, ktery se vSak vzhledem ke
specifickym potfebam oblasti dopravniho prava, zejména diky Evropské legislativé
neustale vyviji. Z tohoto objektivniho duvodu Ize, byt ustavné konformni legislativni
proces povazovat za pomaly a tudiz nevyhovujici sou¢asnym potfebam.

DalSi disproporcionalitu Ize nalézt pfi analyze vyslednosti innosti policie, ktera
pfi feSeni pFestupkll v dopravé dava jednoznacné prednost Ffidi€um motorovych
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vozidel, pfestoZze by méla feSit protipravni jednani vSech uc€astnikd silni¢niho
provozu. Ridiéi nemotorovych vozidel, tedy i cyklisté na zakladé statistiky dopravni
nehodovosti za rok 2012 zavinili 2467 dopravnich nehod. Obdobné chodci zavinili
1292 dopravnich nehod.

Za zasadni problémy lze v sou€asnosti oznacit neucinnost a neefektivitu
prestupkového prava pfi potirani fenoménu jizdy pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek (drog) za volantem. Déle pfi potlatovani projevd agresivnich
projevi ucastnikua silni€niho provozu, spole¢né s problematikou postihu tohoto
nezadouciho a bohuzel nikoliv protipravniho jednani ucastniki silni€niho provozu.
Alarmujici informace obsahuje VyroCni zprava Narodni protidrogové centraly sluzby
kriminalni policie a vySetfovani Policie Ceské republiky za rok 2010, podle které se:
,Rok 2012 v oblasti drogové kriminality vyznacoval pfedevsim nejvétsim mnoZzstvim
zajisténého objemu omamnych a psychotropnich latek a poctem stihanych pachatelt
od roku 1989. Ceskéa republika se jiz dlouhodobé potyké se stale zvySujicim se
poctem vyprodukované marihuany a metamfetaminu se sklonem k velkovyrobé, kdy
odhadovana ro¢ni produkcni schopnost odhalenych péstiren marihuany za rok 2012
dosahovala zhruba 7 tun. VétSina vypéestované marihuany byla urcena pro domaci
trh, nicméné dochazelo i k velkoobjemovému vyvozu a to zejména do sousednich
statu, ale i na Ukrajinu, do Madarska, Velké Britanie a do severskych statu. Produkce
a obchod s metamfetaminem je rozprostfen po celém uzemi CR, pficemz
nejvyraznéji je zastoupen v pfihrani¢nich oblastech se SRN a Rakouskem, kde se
projevuje silici poptavka zahrani¢nich uZivateld. Dusledkem  kontrolniho
a regulacniho tlaku statnich organd vSak dochazi k pfesunu distribuce i do jiného
prostredi, jako jsou napriklad herny, bary a dal$i provozovny. Neustale také stoupa
mnoZzstvi novych drog, které se poprvé objevuji na trhu.Tyto latky jsou
jednoduchymi upravami molekularni struktury existujicich zakazanych drog
ménény tak, aby mohly byt prodavany legalné. U vétsiny novych syntetickych
drog nejsou znamy farmakologické a toxikologické ucinky na lidsky organismus.
Dalsim rizikovym faktorem pfedev§im pro mladou generaci je motto prodejcd, Ze se
jedna o legalni drogy. Nejvyssi podil trestnych ¢inu, pfes 80 %, je spojen s vyrobou,
pasovanim a prodejem drog. Mezi kraje s nejvy$Sim relativnim vyskytem této trestné
ginnosti patfi hlavni mésto Praha, kraje Stfedodesky, Karlovarsky, Ustecky,
Moravskoslezsky a Jihomoravsky. V roce 2012 bylo evidovano cca 1200 pfestupku
drZeni drogy nebo péstovani rostliny obsahujici omamnou a psychotropni latku
v malém mnoZzstvi pro vlastni potfebu. V pfevazné vétsiné pripadd, celkem v 94 %,
Slo o drzeni drogy, pouze 6 % prestupkt se tykalo péstovani rostlin obsahujicich
omamnou a psychotropni latku.”

Problém spociva v stale ¢astéjSim vyskytu osob ovlivnénych navykovou latkou
v silniénim provozu. Zahrani¢im trendem podle informaci kolegli z organizace Tispol
z duvodl ochrany stale vysSich investic. Napfiklad v Holandsku zareagovala tamni
dopravni policie tim, Ze zfidila specializované tymy na vyhledavani drog v silni¢nim
provozu. CR nema stale dofedenou legislativu, jedna se o novelu zakon &. 233/2013
Sb. ze dne 26. Cervna 2013, kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silni€nim
provozu), ve znéni pozdéjSich pfedpisu, provadéci vyhlasku, jejiz zpracovani provadi

99



Ustav soudniho lékafstvi. | nadale neni sjednocena metodika postupu policie pfi
Setfeni jizdy pod vlivem drog.

Stale Cetnéjsi projevy agresivniho chovani, napfiklad rizna gesta, zdvizené
prostfedniky, nadavky apod. nelze v méstském anonymnim prostiedi ucinné
postihnout, avdak mize se jednat o prestupek proti obanskému souziti. Obdobné
nikde neni jasné deklarovano, co se rozumi projevy agresivniho chovani. Tento fakt
neumoznuje policii postihovat tyto projevy. Pokud dojde k utoku na jiny chranény
zajem, majetek, zivot Ci zdravi je pachatel postizen za tento uCinek na hmotném
pfedmétu utoku, avSak samotna agrese nebyva az na vyjimky uspokojivé feSena.
Soudci, spravni organy, statni zastupci i policisté se diky absenci zakonnych
ustanoveni — skutkovych podstat museji s obdobnymi pfipady vypofadat pomoci
jinych skutkovych podstat (napfiklad ublizeni na zdravi), které primarné nefeSi
agresivni projevy. Vzhledem k stale se zvySujici hustoté silni€niho provozu
a vznikajicich stresovych situaci se s agresivitou za volantem setkal témér kazdy
fidic. Ov8em tyto projevy jiz nejsou pouze doménou Fidi€l silniCnich motorovych
vozidel. Seriézni vyzkum agresivnich projevl fidi€t v silniénim provozu byl
omezeném proveden Centrem dopravniho vyzkumu a CVUT v Praze tymem
vedenym prof. Ing. Mirko Novakem DrSc. Ze zavéru vyplyva, Ze agresivita za
volantem se nasSich silnicich stala skuteCnym problémem, ktery nejsme sami schopni
efektivné Fesit. Ridiéi si obvykle predstavi pod agresivnimi projevy medialné znamé
vybrzdovani, problikavani, aviak pod tyto projevy je tfeba zafadit po zkuSenostech
ze zahranici celou fadu obdobnych projevu, vypadajicich zdanlivé nevinné. Ani sami
policisté, nedokazi jasné definovat a vysvétlit co si predstavuji pod agresivnimi
projevy. Provedenim komparace se zahraniéim lze dospét k zavéru, ze v CR Ize
v stfednédobém horizontu oCekavat prudky narUst projevl agrese nejen Fidic¢l proti
policii a policistim, jak je tomu jiz v sou€asnosti, ale Fidicu proti fidi€Cim i jinym
ucastnikim silni€niho provozu. Nikdo se s timto problémem nebude schopen
vyporadat. Od prvopocatkl vzniku dopravy existovala vzdy potfeba regulace
v pfipadech, které se dotykaly nejen zivota, zdravi a majetku, ale zejména
bezpelnosti obecné. Pred timto problémem neni mozné strkat hlavu do pisku
a Cekat, Zze se vSe néjak vyreSi. Katedra policejnich Cinnosti se timto problémem
intenzivné zabyva a v soucasnosti jsou vybrany metody a techniky, které umozni
provést na zakladé predeslych vyzkumu SirSi a komplexné&jsi postup vyzkumu, a to
zejména mezi policisty zafazenymi ve sluzbé dopravni policie.

Podle zkuSenosti v USA se problém agresivniho fizeni nejvice projevuje
v zavislosti na Case, kdy postupné dochazi k prohlubovani jeho zavaznosti. Ruzné
odhady poukazuji na fakt, Ze nejvétsi problém spoCiva pravé rozsahu a vnimani
vymahani prava u Fidi€l, ¢imz dochazi k jeho stale vétSimu rozSifeni. V dasledku
toho, se lidé stale Castéji setkavaji s jeho nebezpenymi projevy. Podle prizkumu
agresivni jizdy, postoju a chovani, provedeného NHTSA vice nez 60 procent fidi¢l
vidélo nebezpeCnou jizdu ostatnich, v€etné rychlosti, vnimané jako hlavniho
osobniho ohrozeni sebe a své rodiny. Vice nez polovina se pfiznala se k agresivné
jizdé v zavislosti na pfileZitosti. Agresivni fidii vykazuji nékteré nasledujici spole¢né
znaky:Jedna se o vysoce rizikoveé fidiCe, ktefi Casto fidi pod vlivem alkoholu &i drog,
které u nich zvysSuji prozivani pocitu rychlosti. Vozidlo jim poskytuje anonymitu. Jejich
frustrace je vysoka, a ohleduplnost k ostatnim motoristim nizka Jezdi velmi rychle,
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Cervena neni prekazkou, klickuji, aby dosahli vyhodnéjSiho postaveni oproti
ostatnim, nebezpecCné predjizdéji po pravé strané, k tomu vyuzivaji pravou krajnici,
zneuzivaji vystrazného svétla, nepouzivaji ukazatele sméru a ke zdiraznéni svého
pocinani pouzivaji zufivé grimasy €i vymluvna gesta. Policisté ve Spojenych statech
diky systému Analysis System (Fars) dosli k zavéru, Ze ,agresivni jizda je faktorem
asi 56 procent vSech smrtelnych nehod." OvSem nutno podotknout, Ze analyza dat
ukazala na nadhodnoceni tohoto tvrzeni, napfiklad v méné nez 25 procentech
pfipadl prekro€eni rychlosti doSlo k pFesazeni rychlostniho limitu, a ve vice nez 60
procentech je zapojen pouze jeden viz. ZjednoduSené feCeno tyto pfipady v sobé
neobsahuji definované prvky agresivnich projevd chovani. Na zakladé komparace se
zahrani¢im v tomto pfipadé doSlo k vytvofeni jedné z dil€ich hypotéz: ,Systém
vkladani a zpracovani dat vkladanych do policejni databaze dopravnich nehod
v Ceské republice neumozfiuje vyhodnocovat jejich skutedné pfiginy.“ Dalsi
argument vyplynul z dikladné analyzy statistiky dopravni nehodovosti za rok 2012.
Celkovy poget registrovanych nehod Setfenych Policii CR: 81 404, z toho se v obci
stalo 57 628 kde doslo oproti roku 2011 k navySeni poc¢tu nehod o 4014, pficemz je
za hlavni pfi¢iny oznaCeno nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky, nezvladnuti
bezpeéné vzdalenosti za vozidlem a nevénovani se pozornosti. Pozornost si zaslouZi
pravé rychlost, jenz se umistila jako pfi€ina vzniku dopravnich nehod na prvnim
misté s narlstem o 1196 nehod a zejména nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za
vozidlem, jejiz vyskyt narostl o 587 nehod. A pravé tato dvé jednani jsou NHTSA
zafazovana mezi zakladni projevy agresivniho chovani. Tato problematika disponuje
zvlastnimi Atributy. Ve Spojeném kralovstvi byly provedeny dvé studie a zvefejnény
AAA Nadaci pro bezpecnost silniéniho provozu (Connell a kol, 1997). V jedné studii,
kterou vypracovala Automobile Association ve Velké Britanii v bfeznu 1995, britsti
motoristé uvedli, Ze tyto akce, které spachali jak ostatni, tak samotni zkoumani
motoristé byly povaZzovany za projevy agresivni jizdy: Agresivni jizda na narazniku,
obtézovani motoristd zneuzivanim vystraznych svétel, agresivni, neslusna gesta
nebo slovni napadani, schvalné mareni manévrl jinych Fidicd. Kromé vyse
uvedenych vysledkl tato studie také zjistila, ze k agresivni jizdé a potlacované
frustraci vedou pretizené vozovky. NéCi nalada pred jizdou pfedchazi néci urovni
stresu pfi jizdé. Zfejma souvislost mezi urovni hnévu a projevy agresivniho Fizeni
naznacila, Zze mladsi fidi€i muzZského pohlavi vykazovali vy3$Si pravdépodobnost
vySe uvedeného chovani. ZkuSenosti ziskané z ohniskovych skupin fidicl
provozované Northwestern University Centrum pro vefejnou bezpecCnost (Wark,
2000) oznaduje zejména vysokou pravdépodobnost pro mladsi muze - FidiCe vyjadrit
pocity hnévu tykajici se fizeni. Navic se diky zaznamum v karté fidiCe ukazuje, ze
mladi muzi-fidi€¢i maji nejvyssi pravdépodobnost, Zze se citovana agrese projevi pfi
souvisejicich trestnych €inech. Snahy o feSeni tohoto problému. NHTSA prosazuje
programy zaméiené na fidiCe pfi implementaci nejlepSich postupu. Tyto programy
maji vétSinou fesit agresivni jizdu prostfednictvim specifickych dopravnich opatfeni.
Nékteré agentury uvadeéji uspéch programu meéfeny snizenim dopravnich nehod.
S nékolika malo vyjimkami vykazuji uspéch také pouZziti intenzivniho vymahani
dopravniho prava zaméfeného na v8echna porusovani dopravnich predpist. Néktefi
odbornici poukazuji na ucinnost téchto programu v ¢ase a prostoru. Jednoho z mala
uspéchu dosahli v programu Milwaukee 4, kde bylo kombinovano vzdélavani s usilim
smeéfujicim ke specifickym zptisobim porusovani.
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Zaver

Ke zvySeni urovné prestupkového prava je tfeba vyresit efektivni vyuzivani
evidenci, pfipadné rejstfiku trestd. Dale je tfeba odfiltrovat znaény pocet bagatelnich
prestupkd, jejichz feSeni ma v praxi nulovy efekt a od&erpava sily dopravni policie od
zameéfeni na skute¢né problémové fidiCe. Je tfeba jednoznacné zakonnou upravou
definovat agresivniho fidiCe. K tomu je mozné vyuzit zahrani¢nich zkuSenosti, kde
odstranili celou Fadu souvisejicich problémU napfiklad prostfednictvim workshopu.
Je tfeba jednoznacné wvyfeSit | legislativni upravu tzv. korespondujicich
prestupku/prec€inu v navaznosti na trestni zakonik 40/2009 Sb. Po vzoru sousednich
zemi, napfiklad Némecka, Rakouska, ale i Slovenska se jevi jako nanejvy$ vhodné
rozdélit prfestupky dle zavaznosti, poruchy/ohrozeni, Skodlivosti, fidiCe a dalSich
okolnosti uvedenych v §12 zakona ¢. 200/1990 Sb. o pfestupcich. Je tfeba
prezkoumat nedostateCné kompetence policistd, zejména moznost zadrzeni dokladu
k vozidlu a registraCnich znacek v pfipadé naplnéni podminek pro vyuZiti kauce.
V pfipadé upravy kauci podle zakona 361/2000Sb. je mozné vyuzit zkuSenosti
s obdobnym ustanovenim v zakoné ¢€.111/1994 Sb. o silniéni dopravé. Je tfeba
zkoumat, zda vyslednost policie odpovida potfebam spole€nosti a posuzovat jeji
skuteCny pfinos bezpecCnosti silniéniho provozu. CelospoleCenskym dialogem je
tfeba zodpovédét otazku, zda nastala doba pro zménu systémového paradigmatu,
a zda plini pfestupky svoji roli v konfrontaci s realnymi spoleCenskymi potifebami.
Pozornost musi byt vénovana slozitosti pravni Upravy, obsazeni v mnoha
predpisech, pfekryvani oblasti a nesrozumitelnosti pro ob¢ana. P¥i legislativni tvorbé
nového prestupkového zakona je nutné prihlédnout k nalezim Ustavniho soudu,
véetné& odlisného stanoviska ustavni soudkyné Elisky Wagnerové viz PI. US 14/09 ze
dne 25.10 2011. Oblast dopravnich pfestupkl by méla byt za ucelem zlepSeni
preshranicniho vymahani harmonizovana ve smyslu smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2011/82/EU ze dne 25. fijna 2011, nebot Ize opravnéné ocekavat
dalSi kroky ze strany Evropské unie. V tomto duchu je tfeba pfijmout osvédcené
alternativy k sou¢asnym sankcim, jako napfiklad technické prostfedky typu ,alcoloc”,
ke kterym existuji rozsahlé zkuSenosti a vyzkum. Témito zmé&nami by mély byt
odstranény systémové chyby, které napfiklad zpusobuji produkovani fidi€l, ktefi

v s v g v

ujelo 12 385 fidicu, pfitom bylo usmrceno 13 osob a 822 zranéno.

Zavérem nabizim dalSi uhel pohledu, tentokrat o€ima prestupce. Pokusme se
empaticky vcitit do pocitll ob&ana, kterému je napfiklad diky zbytkovému alkoholu
(hypoteticky se mlze jednat o mnozstvi 0,5 promile) uloZzena pokuta ve vysi 15000, -
K¢, spojena se zakazem cCinnosti. Pokud je ob&an mobilni pouze diky automobilu, Ize
prfedpokladat, Ze s nejvétsi pravdépodobnosti zakaz porusi stejné jako vétSina
podobné smyslejicich Fidicl. Paradigma spociva v systémovém pojeti, které nabizi
jako sankci pouze napomenuti, pokutu, zakaz cinnosti a propadnuti véci. Pokud
obcCana zastavi policie, a nebude ujizdét hlidce, nebot’ si je védom svého handicapu,
dopousti se prfecinu mareni vykonu ufedniho rozhodnuti. V opaéném pfipadé se fidi¢
stava nebezpeCnym fidiCem/agresorem, ktery predstavuje pro policisty i spole¢nost
znacné riziko. Diky tomuto systému, neumoziujicimu aplikaci Zzadné alternativy, jako
v zahraniCi systém produkuje ,agresivni fidi¢e“, ktefi ujizdéji policistum, ujizdéji od
dopravnich nehod a Ize konstatovat, Ze systém pouze zivi tzv. ,Carkovy“ systém.
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V lonském roce 2012 se pocet téch, ktefi ujeli z mista dopravni nehody, opét zvysil
oproti roku 2011 o 969 pfipadu.

Pouzita literatura

Projekt védeckovyzkumného Ukolu (DVU -3/1) Analyza a mozny vyvoj vybrané
aktualni policejné bezpecnostni problematiky.

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/82/EU ze dne 25. fijna 2011.
Nalez Ustavniho soudu PI. US 14/09 ze dne 25.10 2011. 22/2012 Sb.

Internet

http://europa.eu/index_cs.htm
http://europa.eu/eu-law/application-eu-law/index_cs.ht
http://europa.eu/eu-law/case-law/index_cs.htm
http://europa.eu/eu-law/have-your-say/index_cs.htm#toc_1
http://lwww.ibesip.cz/

http://lwww.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/mezinarodni-dokumenty/vize-
nula

http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/mezinarodni-dokumenty/bila-
kniha

http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/dopravni-politika-cr/dopravni-
politika-2005-2013

http://aplikace.policie.cz/statistiky-dopravnich-nehod/
http://www.mvcr.cz/portal-verejne-spravy.aspx
http://www.mvcr.cz/clanek/spravni-rad-informace-o-spravnim-radu.aspx
http://www.nhtsa.gov/Driving+Safety/Research+&+Evaluation
http://www.nhtsa.gov/Driving+Safety/Enforcement+&+Justice+Services
http://www.nhtsa.gov/people/injury/enforce/aggressdrivers/aggenforce/index.html

Kontaktni adresa

pplk. Mgr. Jindfich KOMAREK

Fakulta bezpeCnostné pravni

Policejni akademie Ceské republiky v Praze
katedra policejnich ¢innosti

Lhotecka 559/7, P.O.BOX 54, 143 01 Praha 4
tel.: +420 974 828 370

e-mail: komarek@polac.cz

103


http://europa.eu/index_cs.htm
http://europa.eu/eu-law/application-eu-law/index_cs.ht
http://europa.eu/eu-law/case-law/index_cs.htm
http://europa.eu/eu-law/have-your-say/index_cs.htm#toc_1
http://www.ibesip.cz/
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/mezinarodni-dokumenty/vize-nula
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/mezinarodni-dokumenty/vize-nula
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/mezinarodni-dokumenty/bila-kniha
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/mezinarodni-dokumenty/bila-kniha
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/dopravni-politika-cr/dopravni-politika-2005-2013
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/dopravni-politika-cr/dopravni-politika-2005-2013
http://aplikace.policie.cz/statistiky-dopravnich-nehod/
http://www.mvcr.cz/portal-verejne-spravy.aspx
http://www.mvcr.cz/clanek/spravni-rad-informace-o-spravnim-radu.aspx
http://www.nhtsa.gov/Driving+Safety/Research+&+Evaluation
http://www.nhtsa.gov/Driving+Safety/Enforcement+&+Justice+Services
http://www.nhtsa.gov/people/injury/enforce/aggressdrivers/aggenforce/index.html

